Verslag 1° bijeenkomst data community op 12/10/2017 bij Connekt in Delft, van 9-11uur.
Onderwerp: toegang tot data en interfaces van voertuigen
Deelnemerslijst en presentaties zijn bijgevoegd

Agenda:

- Voorstelronde deelnemers

- Inleidende presentatie Marcel Otto mede irt TRL rapport

- Juridische analyse Wouter van Haaften over TRL rapport

- Presentatie door Arjan en Gerben van RDW mede irt praktijkproef
- Presentatie door Eduardo van NDW mede irt praktijkproef

- Presentatie door Leo Bingen van RAI vereniging

- Bespreking vervolgacties en aandachtspunten

Vervolgacties:

1. Formuleren van een minimumdataset op functioneel niveau, op basis van een aantal use-
cases, zo mogelijk met kwaliteitseisen, naar analogie van FMS.

2. Inventariseren van knelpunten in huidige regelgeving en praktijk mn bij OBD

3. analyse in hoeverre keurmerk ritregistratiesystemen een basis biedt voor andere retrofit
toepassingen

4. communicatie/voorlichting over hoe het nu zit met zeggenschap van data en wat er
wel/niet/soms mag bij toegang tot data en interfaces.

5. aansluiting en afstemming met internationale ontwikkelingen m.n. TFD, vooral welke data
uit te vragen en bij wie (mate van rauwheid), obv lessen RDW, NDW, Beijer en TomTom.
6. Wie welke actie gaat uitvoeren is nader te bepalen. VVolgende bijeenkomst eind november.

Aandachstpunten:

a. is onderscheid lezen en schrijven van data werkbaar in praktijk?

b. RDW heeft geen wettelijke taken voor security behalve testen elektromagnetische straling,
maar werkt in VN verband wel aan guiding principles

c. Willen ook transitie van (eenmalige) toelating naar (meer dynamisch) toezicht remote obv
beperkte set aan data (APK 2.0)

d. wettelijke plicht voor RMI zorgt in de praktijk nog niet voor dezelfde technische mogelijkheden

e. door de feitelijke omstandigheden heeft de fabrikant veel zeggenschap over technische data,
maar dat betekent niet dat die dan ook van de fabrikant zijn

f.  bij NDW proef wisselen voertuigen dagelijks van ID met 64 (hexo?) tekens
bij FMS is er een duidelijke business case omdat het over kostbare voertuigen gaat en
vlootbeheerders meerdere merken/typen in één vloot in beheer hebben. Een apparaat om dat
uit te lezen kost 1500€.

h. Bij personenauto’s is de businesscase anders. Hier moet je wel bij aansluiten, want dat is de
driver voor verandering. Bij personenauto's kan je denken aan combi met services voor
parkeren of pech. Standaard inbouwen van die functionaliteit af fabriek is wellicht toch
goedkoper dan retrofit.

i.  Voor BOVAG gaat het vooral om keuzevrijheid klant en dat sneeuwt onder bij TRL. Bijv. als het
gaat om gebruik HMI

j. Voertuigen worden weliswaar meer connected, maar dat betekent niet vanzelf meer openheid
en keuzevrijheid. Zie ook extra box op BMW's van SIXT als deelauto's.

k. Veel leasevoertuigen komen na een jaar of vier op de tweede hands markt voor particulieren
en die moeten dan ook wat te kiezen hebben.

I.  volgende keer graag EZ ook aan tafel, mede gezien belangafweging tussen ' verticals' en
'horizontals'. We kunnen ze bijv. vragen om vergelijking met andere sectoren.

m. onduidelijkheid over continuiteit van OBD. Zo zet Tesla ze na toelating uit en is alleen nog
elektrische spanning is te meten (uitstoot is er niet bij full elektrisch). Meenemen bij actie 2.

n. missend in rapport is de impact van/op de trend waarin OEMs meer en meer als
mobiliteitsmakelaar optreden. Geen verkoop voertuig, maar gebruiksrecht voor bepaalde
periode en voertuig blijft van OEM

0. de notie dat het hier gaat om een groeistuip. OEMs nu nog terughoudend om te delen,
verwachting dat ook zij langzaamaan zullen zien wat de waarde is van wel delen
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Datazeggenschap nationaal geregeld en hierdoor ontstaat een juridische lappendeken
Mededingingsrecht zou OEMs kunnen dwingen voor toegang echter is dit een moeizaam en
traag proces. Ingrijpen vanuit mededinging vraagt om sterke onderbouwing, want zwaar
middel en een verticale marktordening geeft op zichzelf onvoldoende argumentatie.

OBD standaard lees en schrijf bewerking (vraag en antwoord): door technische eigenschappen
van OBD-II moet geschreven worden om informatie te krijgen. Dit is niet het geval bij directe
toegang tot CANbus, met een inductieklem voor éénrichting verkeer. Dat betekent overigens
niet dat er geen risico’s zijn voor verstoring, denk bijv. aan MS-DOS aanval, waarbij
overvraging leidt tot uitval van systemen.



